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Nar bilflottan i Sverige stiller om far inte alla vara

langs vagen eller for de som inte kan ladda hemma eller
pa jobbet. Bristerna ar sa allvarliga att boenden med
parkering pa samfilligheter i vissa fall struntar i att ga
via Lantmateriet och l6ser laddningen pa egen hand.
”Vi har forstatt att det finns samfallighetsforeningar
som har installerat laddinfrastruktur utan att omprova
anlaggningsbeslutet. Vi vet inte hur de har lost det rent
juridiskt men det ar vi sa klart nyfikna pa”, siager Linda
Sabel, verksamhetsstrateg pa Lantmateriet.
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Text Maria Eriksson

EDAN 2018 HAR elbilarna

i Sverige tiodubblats. Under
samma tid har antalet ladd- ;
punkter tredubblats fran 5 000
till drygt 14 000 laddpunkter.
Inom EU finns cirka 340 000
publika laddare.

Fordonsflottan i Syerige
bestér av ungefir 340 000 ladd-
bara personbilar.

Vid arets slut kommer det
att ga cirka tjugo bilar per
ladduttag, jamfort med sex bilar
for fem ar sedan. Risken for
laddkoer i semestertider ar stor.

Fram till 2030 raknar man
med ytterligare tva miljoner nya
laddbara bilar och mélet ar att
det ska vara max tio mil mellan
varje snabbladdare lings de
stora vagarna.

- Sverige har alla mojligheter
att klara omstéllningen bra men
det krédvs att alla - &ven myndig-
heter och verk - samarbetar,
inte bara att bilisterna byter
ut sina bilar, sidger Carl-Erik
Stjernvall, hallbarhetsansvarig

.. pa Riksforbundet M Sverige.
Om det inte gar att lita pa att

man kanladda bilen nar man
behover finns det en risk att bil-
kopare viljer bort elbilar.

- Kan man inte ladda bilen
hemma eller pa jobbet kan det
bli sa att kunden avstar fran att
kopa en elbil eftersom ladd-
ningen da blir for komplicerad,
sager Christopher Hurtig, dgare
av Hurtigs Bil i Kungilv och
elbilsentusiast.

Christopher Hurtig blev
forra aret utnimnd till Arets
Elbilsforare for sitt brinnande
engagemang kring elbilar. Han
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Christopher
Hurtig.

salde elbilar redan 2010 och ar

en av pionjarerna med solceller

pa taket och krav pa att alla
anstdllda ska kora elbil.

Nar bilkunder kommer in
till hans anlaggning i Kungélv
ar det med manga fragor kring
laddinfrastruktur.

- De 5-6 ar gamla elbilarna
har borjat bli vildigt populéra
som pendlingsbilar, men da
kravs det att man kan ladda
hemma eller pa jobbet, siger
Christopher Hurtig.
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- Bor man i flerbostadshus
eller i bostadsritt utan egen
parkeringsplats hiander det att
bilképare inte viljer elbil. Men
det kan finnas en pendlings-
parkering med laddning i nar-
heten eller andra 16sningar som
att byta bostad for att fa tillgang
till laddning, sager Christopher
Hurtig.

De flesta (6ver 90 procent)
laddar sina elbilar hemma eller
pa jobbet..Det 6kar mojligheten
att anydnda sa kallad smart
laddning, att ladda mer nér elen
dr billigare eller nér det finns
miljovinliga alternativ.

| DAG AR DET stora orittvisor.
De som bor med mojlighet att
installera en egen laddpunkt

Det ar langt
ifran alla som
kan ladda sin
elbil hemma.

behdover bara vilja elbilsmodell.
De som bor i flerbostadshus
parkerar pa gatan dir det ofta
saknas laddmojlighet. Manga
nya omraden i centrala stider
erbjuder dessutom fa parker-
ingsplatser per lagenhet,
nagot som forutsitter att de
som bor centralt inte har bil.
Boende vid en samfillighet, dar
parkeringen dr gemensam for
en radhusldnga eller bostads-
rattsforening, har en djungel av
regler att ta sig igenom.

En rapport som M Sverige
har tagit fram med hjilp av
Statistiska Centralbyran (SCB)

"KAN MAN INTE LADDA BILEN HEMMA
ELLER PA JOBBET KAN DET BLI SA ATT
KUNDEN AVSTAR FRAN ATT KOPA EN ELBIL
EFTERSOM LADDNINGEN DA BLIR FOR

KOMPLICERAD.”

Christopher Hurtig, agare av Hurtigs Bil

i Kungdlv och elbilsentusiast
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