LASTBIL | KLAMPNING

bildtexter akldfjadlkdfjadlkdfj bild-
texter akldfjadlkdfjadlkdfj bildtex-
ter akldfjadlkdfja6lkdfj bildtexter
akldfjadlkdfjadlkdfj bildtexter
akldfjadlkdfjaolkdfj

SVENSKA SIFFROR

Antalet trafikpoliser: 343 trafikpoliser + ca 100 poliser

som organiseras i "ingripande poliser” och som huvudsakligen
jobbar med trafikbrott

Antalet klampningar 2015: 22 fordon (fr o m 1 mars).
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Tllegal cabotage-trafik &r sa etablerad att utldndska chaufforer
har fasta natverk | Sverige av verkstader och byte av forare och
forarkort, om lastbilarna skulle stoppas. Polisens vapen &r att ta nycklar,
frakthandlingar och i sista hand klampa. Men sedan klampningslagen
infordes har bara 39 lastbilar lasts fast.

fliciella siffror fran Trafik-
analys visar att utlindska
lastbilar star for en procent av
alla inrikestransporter. S ser
inte verkligheten ut.

Skotsamma dkerier, spe-
ditérer och chaufforer ar rasande 6ver fusket
som snedvrider konkurrensen. I hostas genom-
fordes en stor lastbilsmanifestation utanfor
riksdagen med kritiska roster om att trafikpo-
liserna ar for fa, att boter och sanktioner ar for
laga i forhallande till brottets karaktir och att
aklagare saknar kompetens.

Regeringen vill ge mer pengar till trafikpo-
lisen for att bekdmpa illegalt cabotage, alltsa de
som begér brott mot EU:s regler for gransover-
skridande lastbilstrafik, enligt vilka utlandska
forare far stanna i Sverige i en vecka och kora
tre svenska inrikestransporter. Det har talats om
en specialenhet som bara ska jobba med illegalt
cabotage och om att anstilla fler bilinspektorer.
Sverige ér langt ifran EU:s minikrav om kontrol-
ler av yrkestrafik som géller fran 2018.

De som bryter mot cabotagereglerna far en
sanktionsavgift pa 40 000 kronor, som ska betalas
direkt, annars kan lastbilen klampas. Fran det att
lagen om klampning borjade gilla 1 mars 2015
har bara 39 klampningar genomforts i Sverige.

- Vi anvinder bara klampning om inget
annat hjdlper eftersom det oftast riacker att ta
nycklar och frakthandlingar. Vi har 24 timmar
pa oss att fa betalt, darefter maste vi lasa upp
lastbilen. Oftast betalas sanktionsavgiften, men
det hander att chaufforer smiter i vag utan att
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betala. Sedan skyller de pa sprakforbistringar,
sager Kjell Andersson, gruppchef for trafikpoli-
sen i region vast.

Kjell Andersson séger att tidsfristen gor
att klampningslagen ér tandlds och att det ar
administrativt krangligt att fa ett klampnings-
beslut eftersom bade transportstyrelsen och
vakthavande ska 6verprova besluten.

- Chaufférerna blir radda nér de stoppas,
men speditoren vill ha fram sin last. Sa linge vi
har deras last har vi littare att forhandla, sager
Kjell Andersson.

Om transportbolaget inte betalar fortsitter
transportstyrelsen (TS) att driva in pengarna.
Under 2015 och 2016 har TS handlagt 88 dren-
den om drygt tre miljoner i sanktionsavgifter,
vilket motsvarar 75 klampningar.

CABOTAGETRAFIKEN AR en business i sig. For
att tjdna pa transporterna siljer akerier upp-
dragen till andra som dr villiga att genomfora
transporten billigare. Det innebdr att manga
chaufforer inte vet vem den ursprungliga upp-
dragsgivaren ér. Det akeriet som ar ansvarigt
har kanske uppdraget i tredje hand.

Till det kommer lastbilar i daligt skick och
chaufforer som tvingas fuska med vilotider
och manipulera sina fardskrivare for att halla
tiderna. Manga lastbilar stannar i Sverige och
har aldrig rullat i det land dér bilen ar regist-
rerad. Mobila verkstader, etablerade bland
annat i Goteborg, rycker ut vid haverier for att
lastbilen inte ska lamna Sverige.

- Nyligen tog vi en chauffér som stannade

pa motorvégen nér han sdg var kontroll. Det
visade sig att fardskrivaren stod pé vila nar han
egentligen korde, sager Kjell Andersson som
ocksa plockat ner hela utrustningar for att hitta
fjarrkontroller som styr fardskrivare.

Att fuska med reglerna ér inte svért.

- Speditorerna anpassar transporterna
efter regelverket och sticker emellan med en
utlandsk transport till Oslo eller Képenhamn.
Dessutom lanar de forarkort av varandra nar
en chauffor dker hem. Sedan byter de kort igen.
Bilarna stannar i Sverige. Det hade varit bra
med ett krav pa att lastbilen skulle till hemlan-
det regelbundet, siger Kjell Andersson.

I REGION VAST jobbar 50 trafikpoliser. De ar
inordnade under den lokala polisen och maste
i vissa fall gora annat. Ndr gangkriminaliteten i
Goteborg stiller till problem far dven trafikpoli-
sen knacka dorr. Da lamnas végarna obevakade.

Trafikpolisens uppdrag ér inte bara det
illegala cabotaget. En stor del ér att kontrollera
att fordon inte &r bristfélliga och att forarna
respekterar kor- och vilotider, har forarkort
och att lasten ar sakert lastad. Om inte riskerar
chaufforerna boter.

- Om det finns obetalda béter sedan tidi-
gare kriver vi betalt och kontaktar kronofog-
den, men vi har inte ratt att halla dem kvar,
sager Kjell Andersson.

De senaste fem aren har 212 personer dott i
trafikolyckor i Sverige dar tunga lastbilar varit
inblandade, enligt transportstyrelsen. Bara
forra aret dog 40 personer. @
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§veﬁska ch ufforer
blir forbannade

Manga yrkeschaufforer ar uppgivna infér denillegala konkurrensen.

et har precis borjat regna pa trafik-

platsen pa Arendalsvéigen i hamnen i

Goteborg. En utlandsk chauffor flaggas
in till platsen och far visa lasten. Hans papper
dr i ordning, men ena spannbandet ar slitet och
han far en tillsdgelse.

Lastbilschauffér Bjorn Andersson fran
Arvika rullar in pa kontrollstationen med sin
lastbil med 130 pall Volvogods. Han har trott-
nat pa hela branschen.

- Man blir bara forbannad. Det har blivit
otrevligt pa vigarna. Jag vet tre chauf-
forer som kor samma stricka som jag
som sager att de dker via Oslo, men
jag ser ju pa kortiden att det inte kan
stimma.

— Det virsta ér att de inte bryr sig
om trafik och sikerhet, de ska bara

forbi. De har sa brattom, siger Bjorn Andersson.

LOVISA TORSTENSSON fran Goteborg har bara
kort i ett och ett halvt ar och det hér ar forsta
géngen som hon blir stannad f6r kontroll.
Lastbilen med slép ér fylld med blalera fran ett
tunnelbygge.

— Det ér bra att de kontrollerar. Jag ser ju
fallfirdiga ekipage och trétta chaufforer pa va-
garna. Jag dr ny i branschen och fick jobb direkt
efter att ha varit med i Yrkes-SM sa jag dr noga

3 'l‘ med reglerna, siger Lovisa Torstensson.
: Polisen vinkar i vdg henne med fem
ton tillgodo pé lasten.

Flera utldndska lastbilar ar parkerade
pé trafikplatsen. De tror att det dr en
allmén parkeringsplats, men sa linge de
| vilar later polisen de sti kvar. ®
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POLISER KANNER
SIG VINGKLIPPTA

Kjell Andersson, gruppchef pa trafikpoli-
sen i region vist, dr trott pa att svara pa
fragor om varfor inte polisen gor mer at
denillegala cabotagetrafiken?

Varfér &r du trétt pa det?

- Det &r vi som far svara dven om vi inte kan
gdra mer &n vi gor, men vi kanner ett storre stod
an nagonsin tidigare fran svenska akerier.

Vad kan bli battre?
- Grundproblemet &r att vi &r for fa poliser som
jobbar i yttre tjanst. Regionpolismastarna har
fullt upp och utredningarna ligger pa hdg. Att i
det laget skrika pa folk till trafikpolisen far inget
gehor.

Kjell Andersson menar ocksa att aklagarna
ar for daligt palasta nér det géller trafikbrott.

— Vi behdver &klagare som &r specialister
pa trafikbrott och det géller inte bara de regler
vi har om yrkestrafik. N&r vi gar till domstol
blir vi trafikpoliser sakkunniga och far férklara
lagstiftningen for aklagarna.

Vad &r storsta utmaningen?

— Att behalla en trafikévervakning véard namnet.
Vi har sa fa trafikpoliser och EU-kraven okar
hela tiden. Men vilken nyexaminerad polis vill
jobba med farligt gods, vilotider och cabotage?
Det &r varken spannande eller har hdg status.
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